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2.1.2 Beschreibung Diesel—Gasmotor

2.1.2.1 Bauausfuhrung

Die im folgenden Text angegebenen 2-stelligen Zahlen bezeichnen die Baugruppen
entsprechend der nachfolgend dargestellten Baugruppentbersicht.

Grundplatte

Die Grundplatte (01) ist ein steif ausgefiihrtes Gehause. In der Grundplatte ist die Kur-
belwelle liegend gelagert. Die Befestigung der Grundlagerdeckel erfolgt durch hydrau-
lisch verspannte Druckhiilsen, die sich nach oben gegen den Zylinderblock abstttzen.
GroRe seitliche Montageéffnungen sorgen fur gute Zuganglichkeit zu den Triebwerk-
steilen. Die Olwanne dient als Sammelbehalter, von dem das Schmierdl in einen eige-
nen Behalter ablauft.

Kurbelwellenlagerung

Die Lagerschalen der Kurbelwellenlagerung (02) sind Dannschichtgalvaniklager. Das
erste Lager auf Schwungradseite ist in einem gesonderten Lagergeh&use aufgenom-
men und hat einen wesentlich gréReren Druchmesser als die Ubrigen Lagerschalen.
Am ersten Grundlagerstuhl auf Schwungradseite sind beidseitige Halbringe zur axialen
Fuhrung der Kurbelwelle angebracht.

Zylinderblock

Der Zylinderblock (05) ist ein zweiteiliges GuRgehause. Er nimmt die Zylinderbuchsen
auf und ist durch Zuganker mit der Grundplatte verbunden. Im Zylinderblock sind zwei
Nockenwellen gelagert.

Zylinderbuchsen

Die Zylinderbuchsen (06) sind zweiteilig ausgefiihrt. Der untere Teil ist aus Spezial-
guReisen und von oben in den Zylinderblock eingesetzt, in diesem zentriert und im
unteren Bereich des Zylinderblockes zusatzlich gefiihrt. Der obere als Brennraumring
bezeichnete Teil der Zylinderbuchse wird gemeinsam mit dem Bund des unteren Teils
vom Kuhlwasserring umgeben und von Kuhlwasser umsplt. Vom Kihlwasserring flief3t
das Kuhlwasser durch Ubertrittsstutzen in die Kuhirdume der Zylinderképfe.

‘Zylinderképfe

Die einzelnen Zylinderképfe (10) aus GuBeisen sind durch 8 Schrauben und Muttern
mit dem Zylinderblock verbunden. Jeder Zylinderkopf enthélt zwei Einlalventile, zwei
in Ventilkorben befindliche AuslaRventile und eine Einspritzduse. Die AnlaRventile der
Nebenreihe sind blindgesetzt, da der V-Motor nur Uber die Hauptreihe angelassen
wird.




Kurbelwelle

Die Kurbelwelle (03) besteht aus Schmiedestahl und ist an jeder Kurbelwange zur Er-
reichung eines guten Massenausgleiches mit einem Gegengewicht verbunden. Zwi-
schen dem Kupplungs-flansch und dem ersten Grundlager ist das Zahnrad far den
Steuerungsantrieb mittels PreRverband an der Kurbelwelle befestigt. An der Kupp-
lungsgegenseite ist, abhéngig von den speziellen drehschwingungstechnischen Be-
dingungen der Motoranlage ein Drehschwingungsdémpfer angeordnet.

Drehschwingungsdampfer

Der Drehschwingungsdampfer (52) ist als Viskositatsdrehschwingungsdampfer ausge-
fuhrt und an der Kurbelwelle befestigt.

Pleuelstange

Die Pleuelstange (08) des V-Motors besteht aus Haupt- und Nebenpleuelstange, dem
Anlenkbolzen und dem Anlenkstiick mit Lagerdeckel. Anlenkstick und Lagerdeckel
sind mit Dehnschrauben miteinander verbunden und bilden so den Pleuelkopf. Die
Pleuellager sind, wie die Kurbelwellenlager, Dinnschichtgalvaniklager.

Kolben

Der zweiteilige Kolben (07) besteht aus dem Unterteil (GrauguR) und dem aus Stahl
geschmiedeten Oberteil. Beide Teile sind durch Dehnschrauben miteinander verbun-
den. Die Abdichtung des Kolbens erfolgt durch 3 Verdichtungsringe und einen Olab-
streifring. Der Kolbenbolzen ist im Kolbenunterteil schwimmend gelagert und axial
durch Sicherungsringe fixiert. Die Kuhlung des Kolbens erfolgt durch Motorendl, wel-
ches Uber die Pleuelstange zugefuhrt wird.

Nockenwelle

Zu jeder Zylinderreine gehort eine seitlich im Zylinderblock gelagerte Nockenwelle
(21). Die Nockenwellenlager sind wie die Lager der Kurbelwelle als Dunnschichtgalva-
niklager ausgefiihrt. Die Nockenwelle wird Gber Zahnréder von der Kurbelwelle ange-
trieben und betatigt ihrerseits Gber Nocken die Einspritzpumpen und Uber StéRelstan-
gen und Kipphebel die Ein- und Auslalventile.

EinlaRventile

Die EinlaRventile und die im Zylinderkopf befestigten Sitzringe sind mit aufgeschweil3-
ter Hartmetallpanzerung der Ventilsitze versehen.

Auslalventile

Die AuslaRventile (11) sind in Ventilkérben gefuhrt und kénnen deshalb ohne Abbau
der Zylinderképfe ausgebaut werden. Sie bestehen aus Nimonic (hochkorrosivbe-
standiger Werkstoff) und sind mit Drehvorrichtungen ausgestattet. Die Ventilsitze der
AuslaRventilspindeln und der AuslaBventilkérbe sind mit aufgeschweillter Hartmetall-
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panzerung versehen. Die Kuhlung der AuslaRventilsitze erfolgt durch Einbindung der
AuslaRventilkérbe in den Kuhlwasserkreislauf des Motors.

Einspritzpumpe

Jedem Zylinder ist eine Einspritzpumpe (25) zugeordnet, die Uber eine Druckleitung
den Kraftstoff zum Einspritzventil férdert.

Ladeluftleitung

In die Ladeluftleitung (17) sind nach Ladeluftkihler zwei Gasmischventile integriert, mit
denen im Diesel-Gasbetrieb, gesteuert Uber vorgeschaltete Gasregelventile, die
Brenngasversorgung der Zylinder erfolgt.

Schmierélkreislauf

Die Schmierdlversorgung der Schmierstellen des Motors erfolgt durch einen Druck-
kreislauf. Die Schmierung der Kolbenlaufbahnen erfolgt aus dem Druckkreislauf mittels
separat angetriebener Dosierpumpen und Olzufihrungsbohrungen in den Zylinder-
buchsen.

Kuhlwasserkreislauf

Die Zylinderbuchsen im oberen Bereich, die Zylinderkopfe, AuslaRventilkorbe, Ein-
spritzventile und Abgasturbolader sind an den Kuhlwasserkreislauf des Motors ange-
schlossen. Der Ladeluftkiihler wird Gber zwei gesonderte Kreislaufe mit Kihlwasser
versorgt.

Anlassen

Das Anlassen des Motors erfolgt mit Druckluft. Die in den Zylinderképfen sitzenden
AnlaRventile werden Uber AnlalRsteuerschieber pneumatisch betéatigt.

Bedienstand

Der Bedienstand (27) befindet sich an der Kupplungsgegenseite des Motors und be-
sitzt Schnittstellen zum AnschluR einer Automatik und Fernbedienung. Die Motor-
drehzahl wird durch einen elektronischen Regler mit Regeleingriff auf die Einspritz-
pumpen und die Gasregelventile konstant gehalten.




2.1.2.2 Baugruppenubersicht Diesel-Gasmotor

Baugruppen-Nr. Benennung
01 Grundplatte
02 Kurbelwellenlagerung
03 Kurbelwelle
05 Zylinderblock
06 Zylinderbuchse
07 Kolben
08 Pleuelstange
10 Zylinderkopf
11 Ein- und AuslaRventil
12 AnlaRventil
16 KUhlwasserubertritt
17 Ladeluftleitung
18 Abgasleitung
20 R&aderkasten
21 Nockenwelle
22 Nockenwellenantrieb
23 Ventilantrieb
24 AnlaRsteuerschieber
25 Einspritzsystem
26 Verkleidung
27 Bedienstand
28 Zylinderéler mit Antrieb
30 Drehzahlregelung
31 Reguliergesténge
35 Pumpenantriebsgehduse
41 Schmierdlleitung
42 Zylinderschmierung
43 Kraftstoffleitung
44 Kuhlwasserleitug
45 AnlaBluftleitung
47 Abgasturboladeranbau
48 Abgasturbolader
52 Schwingungsdampfer
55 LadeluftkUhler
69 MeRstellen und Verkabelung
70 Anzeigetafel
79 Anbauteile
81 Werkzeuge
A 20 Olnebelliberwachung
A 81 Toérneinrichtung
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2.1.2.3 Querschnitt Diesel-Gasmotor
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2.1.2.4 Ansicht A-Seite Diesel-Gasmotor

Kupplungsseite
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Einspritznocken 40 mm
Zylinderabstand 700 mm
Massen von Motorbauteilen:
Benennung ca.-Wert in kg
12 VDG (ohne Schwungrad) 91400
Grundplatte, vollstdndig 12200
Zylinderblock, vollstandig 21900
R&aderkasten 770
Pumpenantriebsgehduse, vollsténdig 625
Zylinderkopf, vollstandig mit Ein- und Auslal3- 800
ventilen und Teilen des Ventilantriebes
Kurbelwelle, vollstandig 9700
Zylinderbuchse mit Brennraumring 520
Schwungrad 2480
Schwingungsdé&mpfer 1560
Einspritzpumpe 195
Kolben 275
Kolben mit Hauptpleuelstange 455
Kolben mit Nebenpleuelstange 425

Einstellwerte Diesel-Gasmotor:

Steuerzeiten des AnlalRnockens

siehe MeRblatt 48-06078(4)Mb BI. 23
(enthalten im Ordner Testate und Abnah-
men)

Férderbeginn Einspritzpumpen

Férderbeginn der Einspritzpumpen siehe
MeRblatt 48-06078(4)Mb Bl. 25 (enthalten
im Ordner Testate und Abnahmen)

Ventilsteuerzeiten

siehe Mefblatt 48-06078(4)Mb BIl. 24
(enthalten im Ordner Testate und Abnah-
men)

Zundfolge Diesel-Gasmotor

(Drehrichtung der Kurbelwelle auf Kupplungsflahsch gesehen)

Zylinderanzahl rechtsdrehend linksdrehend
= &

12 A1-B1-A4-B4-A2-B2-A6-
B6-A3-B3-A5-B5




